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(§4) DISPOSmF DE COMMANDE DE FREIN A MAIN DE VEHICULE AUTOMOBILE. 

(57) Ce dlspositif comprend un levier de manoeuvre (2) ar- 
ticTGIe a une premiere extremite (9) sur un axe fixe (13) et 
qui comporte a une seconde extremite (8) une poignee (10) 
contenant des moyens de commande (4) de liberation d'un 
mecanisme a rochet (5) d'accrochage du levier (2) en posi- 
tion active de serrage du frein. L'axe fixe (13) est porte par 
un support (3) qui est solidaire du vehlcule et recouvert par 
une paroi d'nabillage (16). Le mecanisme a rochet (5) 
s'etend le long d'une partie intermediaire (11) du levier (2) 
qui traverse la paroi (16). Cette partie intermediaire (11) est 
en forme d'arc de cercle centre sur l'axe fixe (13) de sorte 
que seule cette partie (1 1) traverse la parol (16) par un ori- 
fice (17) menage dans celle-ci, sur toute la course de de- 
battement de la poignee (10). 
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La presente Invention est relative a un 
dispositif de commande de frein a main de vehicule 
automobile, du type comprenant un levier de manoeuvre 
articule a une premiere extremite sur un axe fixe et qui 
coroporte a une seconde extremite une poignee contenant 
des moyens de commande de liberation d'un mecanlsme a 
rochet d'accrochage du levier en position active de 
serrage du frein, l f axe fixe etant porte par un support 
qui est solldalre du vehicule et recouvert par une parol 
d'habillage traversee par une partie intermediaire du 
levier portant le mecanlsme a rochet. 

De tels dispositifs de commande de frein a 
main doivent a la fois etre facilement accessibles par 
I'utilisateur et permettre une action efficace sur les 
f reins du vehicule sur lesquels lis sont montes. Aussl, 
ces dispositifs de commande de frein a main sont dif fici- 
lement integrables dans une console ou planche de bord 
et sont peu esthetiques lorsque les leviers de frein a 
main de ces dispositifs sont en position active, puis- 
qu'alors le levier, relativement long, fait saillie hors 
de la parol du vehicule. 

L f invention a pour but de proposer un 
dispositif de commande de frein a main qui soit estheti- 
que et f onctionnel en possedant un bon rendement mecanl- 
que, et ce par des moyens simples, efflcaces et peu 
couteux . 

A cet effet, 1' invention a pour objet un 
dispositif de commande de frein a main de vehicule 
automobile, du type precite, caracterise en ce que la 
partie intermediaire est en forme d'arc de cercle centre 
sur 1 ' axe fixe de sorte que seule la partie intermediaire 
traverse la parol par un orifice menage dans celle-ci, 
sur toute la course de debattement de la poignee. 
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Le dispositif de commande de frein a main 
suivant 1' invention peut comport er une ou plusieurs des 
caracteristiques suivantes : 

- l f or if Ice menage dans la paroi est de 
dimensions telles qu'il entoure relativement etroitement 
la partie intermediaire du levier ; 

- la partie intermediaire est solidaire d'une 
extremite de la poignee, en etant sensiblement perpend! - 
culalre a celle-ci ; 

- la partie intermediaire est placee au 
voislnage d'un premier cote du support, ce c6te port ant 
un secteur dente en forme d'arc de cercle centre sur 
1'axe fixe ; 

- le mecanisme a rochet est porte a rotation 
par la partie intermediaire de maniere a venir en prise 
avec le secteur dente ; 

- la partie intermediaire est creuse et le 
mecanisme a rochet est monte a I'interieur de celle- 
ci ; 

- la longueur du mecanisme a rochet est 
super ieure ou egale a celle du secteur dente ; 

- entre la poignee et l'axe fixe, le levier 
a une forme generale en u ; 

- en position de desserrage du frein, la 
poignee est logee dans un evidement de ladite paroi 
adapte pour le passage d'une main ; et 

- la base de la poignee coif f e 1' orifice dans 
la position de repos du levier. 

Des exemples de realisation de 1' invention 
vont maintenant etre decrits en regard des desslns 
annexes, sur lesguels : 

- la figure 1 est une vue eclatee du disposi- 
tif de commande de frein a main selon 1 1 invention ; 

- la figure 2 est une coupe longitudinale du 
dispositif de la figure 1, le levier de frein a main 
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etant en position de repos ; 

- la figure 3 est una vue analogue a la 
figure 2, le levier de frein a main etant en position 
active ; 

- la figure 4 est une vue de cote d'une 
premiere variante du dispositif de commande de frein a 
main suivant 1' invention ; 

- la figure 5 est une vue en coupe suivant la 

llgne V-V de la figure 4 ; 

- la figure 6 est une vue de cote d'une 
deuxlesne variante du dispositif de commande de frein a 
main suivant 1* invention ; et 

_ la figure 7 est une vue en coupe selon la 
ligne VII-VII d'une partie du dispositif de frein a main 

de la figure 6. 

Le dispositif de commande 1 de frein a main 
represents aux figures 1 a 3 se compose d'un levier de 
manoeuvre 2, d'un support 3 sur lequel est articule ce 
levier , de moyens de commande 4 de liberation d'un rochet 
5 d'accrochage du levier en position active, et d'un 
organe d ' actionnement de frein 6. 

Le levier 2 est successivement const itue, 
depuls une extremite avant 8 vers une extremite arriere 
9, d'une polgnee tubulaire 10, d'une partie intermediaire 

11 et d'une partie de raccordement 12. En vue de cote, 
la partie intermediaire 11 du levier a la forme d'un arc 
de cercle s'etendant vers le bas a partir de la poignee, 
a peu pres perpendiculairement a celle-ci. Cette partie 
intermediaire 11 se prolonge vers 1' arriere par 1' organe 
de raccordement 12, qui est coude sensiblement en L, la 
longueur de sa portion arriere etant notablement infe- 
rieure a celle de la partie intermediaire 11- L f ensemble 
11, 12 a ainsi une forme generale en U dite col de cygne. 

L' extremite libre de 1' organe de raccordement 

12 est articulee sur le support 3 par 1 ' intermediaire 
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d'un axe fixe 13. L'organe d ' actionneroent de frein 6 est 
relle par un autre axe 13A au coude de l'organe 12. 

L'axe fixe 13 est le centre de la forme en 
arc de cercle de la partie intermedial re 11. 

Le support 3, en vue de cote, est- de forme 
grosslerement rectangulaire et est fixe au vehicule par 
deux jambes verticales 14 et 15. Ce support est entiere- 
ment place sous une parol 16 d'hablllage. Seule la partie 
intermedlalre 11 du levier 2 traverse cette parol, par 
un orifice 17. Cet orifice 17 est de dimensions tree 
voislnes de celles de la section transversale de la 
partie intermedlalre 11, de manlere a ce qu'il entoure 
relativement etroitement cette partie. 

Un secteur dente 18 est venu de matiere avec 
le cote avant de ce support, l'axe fixe etant place a 
l'arrlere de celui-ci de telle facon que la partie 
intermedlalre 11 soit au voisinage du secteur dente 18. 

La poignee tubulaire 10 contient les moyens 
de commande 4 de liberation du rochet 5. Ces moyens de 
commande comprennent , de maniere connue en sol, une tlge 
19 raccordee au rochet 5, sollicitee par un ressort 20 
et actionnee par un bouton-poussoir 21 qui fait salllle 
a l'extremlte libre de la poignee 10. 

Le rochet 5, a peu pres rectiligne, s'etend 
le long de la partie intermediaire 11 du levier 2, sur 
une longueur au moins egale a celle du secteur dente 18. 
Ce rochet est place et articule, a peu pres en son 
milieu, a l'interieur de la partie intermediaire 11. II 
possede, en partie inferieure, une dent 22. Cette dent 
22 est placee en regard du secteur dente 18. 

Dans ce mode de realisation, les elements 
constitutifs du dispositif de commande sont tous places 
dans un meme plan. 

Le fonctionnement de ce dispositif de 
commande va maintenant etre explique en regard des 
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figures 2 et 3. Lorsque le levier 2 de frein a main est 
au repos, c'est-a-dire lorsque Xe frein n'est pas serre, 
le levier de frein a main est dans la position represen- 
tee a la figure 2. La poignee tubulaire 10 est escamotee 
dans un logement 16A de la paroi 16 permettant le passage 
d'une main, de sorte que le dispositif ne ~f ait pas 
saillie par rapport a la paroi 16 du vehicule, les autres 
elements du dispositif de commande etant masques par 
ladite paroi. Dans cette position de repos, la dent 22 
du rochet 5 est en prise avec la partie inferieure du 
secteur dente 18 du support 3. 

Lorsque l'on desire serrer le frein a main du 
vehicule, on souleve la poignee 10 du levier 2 (figure 
3). La partie intermedialre 11 a alors un mouvement de 
rotation autour de l'axe fine 13. Au cours de la course 
de debattement de la poignee 10, seule la partie interme- 
dialre 11 fait saillie hors de la paroi 16 du vehicule 
par l'orifice 17. La poignee 10 est maintenue en position 
active par 1 • intermediate du rochet 5, qui est en prise 
avec le secteur dente 18 du support 3. 

Une premiere variante la de ce dispositif de 
commande de frein a main est representee aux figures 4 
et 5. Les elements commons avec le mode de realisation 
pr6cedemment decrit porteront les memes references. Cette 
variante differe uniquement par le fait que la poignee 
tubulaire 10, la partie intermedialre 11 avec son rochet 
5, et le secteur dente 18 sont situes au voisinage d'un 
plan - celui de la coupe V-V - parallele a l'axe 13. 
L'axe longitudinal de la poignee 10 est ainsi parallele 

a l'axe fixe 13. 

Les figures 6 et 7 montrent une deuxieme 
variante lfe du dispositif de levier de frein a main, dans 
lequel seule la poignee tubulaire 10 du levier 2 est 
parallele a l'axe 13. Le rochet 5 est maintenant de 
longueur inferieure a celle du secteur dente 18 et est 
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relie aux moyens de commande 21, 19 par une biellette 23 
et une equerre de renvoi 24 articulee a l'extreraite de 
la polgnee 10. La dent; 22 est sollicit6e vers le secteur 
18 par un ressort 25 prenant appui sur la partie interme- 
dlaire 11. 

Le fonctionneraent de ces deux variantes est 
ldentique a celui du mode de realisation principal. 

On comprend que le dispositif de commande de 
levier de f rein a main est esthetique et ergonomique dans 
la mesure ou, au cours du serrage des f reins, seules la 
polgnee tubulaire, relativement courte, et la partie 
intermedia ire 11, qui lui est a peu pres perpendiculaire, 
font salllle hors de la parol du vetiicule. Bien entendu, 
la parol 16 peut etre horizontale ou inclinee. 

La forme courbe de la partie intennediaire du 
levier permet de menager un orifice dans la parol dont 
les dimensions sont a peine superieures a la section 
transversale de cette partie intermediaire. II est facile 
de disposer un joint dans cet orifice, ou encore d'amena- 
ger la forme de la base de la polgnee pour venir coif fer 
la peripheric du meme orifice dans la position de repos. 
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RKVENDICATIOWS 

1. Dispositif de commande de frein a main (1) 
de vehicule automobile, du type comprenant un levler de 
manoeuvre (2) articule a une premiere extremlte (9) sur 
un axe fixe (13) et qui comporte a une seconde extremlte 
(8) une poignee (10) contenant des moyens de commande (4) 
de liberation d'un mecanisme a rochet (5 ; 5, 23) 
d'accrochage du levier (2) en position active de serrage 
du frein, l'axe fixe (13) etant porte par un support (3) 
qui est solidaire du vehicule et recouvert par une parol 
(16) d'habillage traversee par une partie lntermediaire 
(11) du levler portant le mecanisme a rochet, caracterlse 
en ce que la partie lntermediaire (11) est en forme d'arc 
de cercle centre sur I'axe fixe (13) de telle sorte que 
seule la partie lntermediaire (11) traverse la parol (16) 
par un orifice (17) menage dans celle-ci, sur toute la 
course de debattement de la poignee (10). 

2. Dispositif de commande selon la revendica- 
tion 1, caracterlse en ce que l f orifice (17) menage dans 
la parol (16) est de dimensions telles qu'il entoure 
relativement etroitement la partie lntermediaire (11) du 
levier (2). 

3. Dispositif de commande selon la revendica- 
tion 1 ou 2, caracterlse en ce que la partie lnterme- 
diaire (11) est solidaire d'une extremlte de la poignee 
(10), en etant sensibleraent perpendiculaire a celle-ci. 

4. Dispositif de commande selon l'une 
quelconque des revendications 1 a 3, caracterlse en ce 
que la partie lntermediaire ( 11 ) est placee au voisinage 
d'un premier cdte du support (3), ce cote portant un 
secteur dente (18) en forme d'arc de cercle centre sur 
l'axe fixe (13). 

5. Dispositif de commande selon la revendica- 
tion 4, caracterlse en ce que le mecanisme a rochet 
(5 ; 5, 23) est porte a rotation par la partie interme- 
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diaire (11) de maniere a venir en prise avec le secteur 
dente (18). 

6. Dispositif de commande selon la revendica- 
tion 5, caracterise en ce que la partie intermediaire 
(11) est creuse et le mecanlsme a rochet (5 ; 5, 23) est 
monte a I'interieur de celle-ci. 

7. Dispositif de commande selon la revendi- 
cation 5 ou 6, caracterise en ce que la longueur du 
mecanlsme a rochet (5 ; 5, 23) est superieure ou egale 
a celle du secteur dente (18). 

8. Mecanlsme de commande selon l'une quelcon- 
que des revendlcations 1 a 7, caracterise en ce que, 
entre la polgnee (10) et l'axe fixe (13), le levler (2) 
a une forme generale en U. 

9. Dispositif de commande selon l'une 
quelconque des revendlcations 1 a 8, caracterise en ce 
que, en position de desserrage du frein, la polgnee (10) 
est logee dans un evidement (17) de ladite parol (16) 
adapte pour le passage d'une main. 

10. Dispositif de commande selon l*une 
quelconque des revendlcations 1 a 9, caracterise en ce 
que la base de la polgnee (10) coiffe 1' orifice (17) dans 
la position de repos du levier (2). 



2736884 



3/3 




4 20 10 19 




FIG.7 



REPUBLIQUE FRANCAISE 



INSTITUT NATIONAL 
dela 

PROPRIETY INDUSTRIELLE 



RAPPORT DE RECHERCHE 
PREUMINAIRE 
etabli sur U base des dernieres KModicatioas 
deposccs ftrmst ie commencement de U it cA erc he 



2736884 



FA 517592 
FR 9568745 



DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS 



Cfamwi 



tdcbcm. 



S-A-3 392 482 (SZAJNER ET AL.) 

* figures 1-3 * 

US-A-4 864 886 (BURGEI ) 

* abr£g£; figures 1-5 * 

FR-A-2 276 286 (DAIMLER BENZ ) 

* figures 1,2 * 



,2 



DOMAfNES TECHNIQUES 
RECHEBCHES (It CI 



B6GT 



27 Mars 1996 



Ludwig, H.J. 



CATEGORIC DES DOCUMENTS CITES 

X : BWtkriMracM pcrttecat * loi sod 

Y : MticxtMmM&t pcrtiaest ca cmUuIsn «vcc an 

Wtw l u *• c^tfgwto 

A : puitet i rcMMrtM f*a Mains a»« rmaiicatiM 

ot tnt4f»fa» tcxWo^o. ctetnl 
O: «Mc«dM ftOBrtaite 



4e ttpof m ■/* mm tote | ■" 



L : dt* pour rmm ids a mi 



THIS PAGE BLANK mm\ 



p AGE BLANK (uspto) 



